Viardering av bilférman
Av taxeringsintendent Eric Sjolin

I riksskatteverkets foreskrifter m m angdende virdering av bilforman vid
1981 ars taxering har man p4 sid 4 fort in en nyhet. Dér star att *’milkostnad
for privata korstrackor under 500 mil, berdknas som 1/500 del av forménsvar-
det f6r 500 mil”’.

I det praktiska taxeringsarbetet torde man genomgaende vid sddana kor-
strackor ha rdknat fram férmdansviardet genom att reducera viardet for 500
mils kérning med enbart driftkostnaderna fér understigande antal mil.

Lat oss se vad som hidnder om man f6ljer dessa nya anvisningar. Vi utgar
fran féormansvardet for en ny bil i hégsta klassen och finner att detta vid 500
mils korning ar 19.900 kr. Vi skall berdkna vardet for 450 mils korning och far
da detta till 450/500 av 19.900 kr eller till 17.910 kr. Detta innebir en reduce-
ring med 1.990 kr.

Ser man i stdllet vilket virde som skall asattas vid 550 mils korning finner
man att detta blir 19.900 + 490 (50 x 9:80). Okningen har blir alltsa 490 kr.

En korstracka pa 50 mil mindre 4n 500 mil medf6r salunda en reducering
med 1.990 kr medan 50 mils korning 6ver 500 mil innebér en 6kning med 490.
Har blir alltsa en skillnad pa varderingen av 50 mils kérning pa 1.500 kr en-
bart beroende p&d om denna korstracka ligger over eller under 500 mil. Vad
kan detta finnas f6r motiv harfor?

Det torde vara allmént ként att skatt och férsdkring fér en bil blir lika hoga
oavsett om bilen kérs exempelvis 300 mil eller 500 mil. I praktiken blir ocksa
viardeminskningen densamma vid dessa bada korstrackor da 200 mils kérning
ett ar inte har ndgon nimnvard betydelse for bilens andrahandsvérde.

En privatbilist, som med egen bil k6r 300 mil ett ar, far alltsa sjdlv svara for
de fulla kostnaderna for skatt, férsdkring och virdeminskning. Om vederbo-
rande i stdllet lyckas fa fri bil som 16neférman skall denna forméan enligt de
nya anvisningarna endast virderas betridffande dessa poster till 3/5 av den
verkliga kostnaden om man férutsitter att dessa inrdknats i formansvirdet
for 500 mils korning. Den som har fri bil som 16neférman kommer alltsa vid
korstrackor under 500 mil betydligt billigare undan 4n en som sjilv har att
svara for sina bilkostnader. Kan det finnas nagot biarande skl harfor? :

Det ar klart att enbart en reducering med driftkostnader vid korstrackor
under 500 mil skulle leda till orimligt hoga forméansvirden vid mycket korta
korstrackor. Det 4r ju emellertid inget som hindrar att man tillimpar metoden
med litet sunt féornuft. Man har alltid mojlighet till detta nér det inte finns na-
gon bindande anvisning.
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Tyvérr ar det vil sa att riksskatteverkets anvisningar mer eller mindre far
karaktdr av lagstiftning genom den auktoritet riksskatteverket har och dven
genom det sitt pa vilket de formuleras. Man skriver exempelvis >’milkostnad
. . . . berdknas’’ istillet for ett mindre kategoriskt >’bor berdknas’’. Detta gor
det svarare att i det praktiska taxeringsarbetet gd emot anvisningarna och det
torde kravas ett regeringsréittsavgdrande (se ex fallet med sjosdttningssmycke)
for att man skall ha nagon framgang i ett sddant férsok.

Det ar alltsd oerhort viktigt att riksskatteverkets anvisningar 4r noga ge-
nomtédnkta och man kan vél utga ifran att de ocksa ar det i de flesta fallen. For
oss som arbetar pa faltet skulle det darfér vara mycket intressant att fi veta
vilket resonemang som ligger bakom nyheten. Det vore dirfor tackndmligt om
red av Skattenytt kunde fa riksskatteverkets experter att limna en forklaring.
Det skulle da ocksa vara lédttare for oss ovetande att acceptera en anvisning,
som forefaller helt oférklarlig.

Svar till Eric Sj6lin angdende forméan av fri
bil enl. riksskatteverkets foreskrifter m m,
RSV Dt 1981:18

Av byradirektor M Leijonhufvud

Taxeringsintendent Eric Sjélin har via Skattenytt begirt att fa en forklaring
av RSV till den anvisningspunkt i RSVs foreskrifter om formén av fri och del-
vis fri bil som behandlar fragan om virdering av bilférman i de fall da bilen
nyttjats for privat bruk mindre 4n 500 mil per ar. Utan ett sadant klarldggan-
de uttalande fran RSV finner ndmligen Sjolin denna anvisningspunkt helt
ofé6rklarlig. Sj6lin menar att en redovisning av bakgrunden till att anvisnings-
punkten inférdes fr o m 1980 ars taxering kunde medfora att ’’de som arbetar
pa filtet’’ lattare kunde acceptera anvisningen. Jag hoppas att féljande detal-
jerade redovisning kan ge en sddan effekt.

De flesta kdnner sikert till att det aligger RSV att genom rad och anvisning-
ar framja en riktig och enhetlig tillimpning av gillande foreskrifter inom
RSVs verksamhetsomrade. Med andra ord sagt; RSV skall bidra till att
taxeringarna blir riattvisa och likformiga. Det praktiska arbetet med att upp-
fylla de uppgifter som aligger RSV gér till pa flera olika sétt. Vad angar behov
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av anvisningar/foreskrifter eller kompletteringar till sidana kommer det pri-
madra uppslaget inte sa sdllan fran LST och LSM som i sitt dagliga arbete fun-
nit behov av en central utredning i viss fraga. Ett exempel pa dar initiativet till
komplettering av en tidigare anvisning togs av de praktiskt arbetande
taxeringsfunktiondrerna ar just fragan om vérdering av bilféorman dar den-
samma nyttjats mindre dn SO0 mil per ar. Det hade namligen kommit fram att
man tilldimpade olika varderingsmetoder i olika lan. Vissa tillimpade propor-
tioneringsmetoden — den som nu dr inférd i anvisningarna och som Sjé6lin ut-
forligt beskrivit — vissa tillimpade reduceringsmetoden. D v s att viardet for
500 mils korning endast reduceras med schablonmaissigt framridknade mil-
kostnader (rorliga kostnader). Den enskildes beskattning blev saledes beroen-
de av i vilket ldn han var bosatt. Férhallandena var oacceptabla, varfor RSV
utredde fragan.

For RSVs del gillde det att finna en vérderingsmetod som dels var litt
tillamplig, dels stod i 6verensstaimmelse med anvisningarna till 42 § kommu-
nalskattelagen (KL) som reglerar viarderingen och berdkningarna for bilfor-
man. Svarigheten med att finna en sddan fér andamaélet anpassad varderings-
metod lag i att varderingen inte fick leda till orimligt hoga varden — precis
som Sjolin anger att kan bli fallet om reduceringsmetoden inte anviands med
”’sunt fornuft’’.

RSVs utredning resulterade i att det slutliga valet stod mellan propor-
tioneringsmetoden och reduceringsmetoden. Att RSV valde proportione-
ringsmetoden berodde pé att den ansags 6verldgsen reduceringsmetoden bade
vad avser praktisk tillampning och ett rédttvisande varderingsresultat. Detta
oavsett att proportioneringsmetoden medfor att den skattskyldige inte beskat-
tas for viss del av sddana fasta kostnader som han, om han haft privatbil, all-
tid anda skulle ha mast sta for. Det ar namligen helt riktigt som Sj6lin sdger
att skillnaderna i fasta kostnader mellan en arlig koérstracka om 300 mil och
500 mil 4r forsumbart sma. Med fasta kostnader avses da viardeminskning, fi-
nansieringskostnad, forsakring, skatt och besiktning.

De grundldggande skidlen som talade for att inféra proportioneringsme-
toden var féljande:

a) Arliga sammanstillningar 6ver milkostnader (driftkostnader) som
formansvardet ratteligen skall jamkas med, behovde varken utfiardas eller dis-
tribueras till allas kinnedom.

Hade reduceringsmetoden inforts skulle sddana tabeller ha mast sam-
manstéllas da det visat sig att lansstyrelserna tillimpade olika metoder for
reducering av vérdet for 500 mils kdrning, som dven kunde ge ytterst skiftan-
de resultat.

b) RSV fann det sannolikt att en person som anvidnde sin ’’tjdnstebil’’
mindre dn 500 mil per ar for privat kérning, troligen inte skulle ha skaffat

228

Open access fran www.skattenytt.se, 2026-01-16 23:51:44



privatbil utan 16st sina kommunikationsproblem pa annat sidtt. En jamkning
av de fasta kostnaderna var darfér motiverad vid beskattningen.

¢) Antalet skattskyldiga pa vilken anvisningspunkten ar tillamplig, &r — en-
ligt underhandsuppgifter fran vissa tillfragade lansstyrelser — ytterst ringa.

De skil som kunde tdnkas tala emot proportioneringsmetoden var att me-
toden i ndgot extremt enskilt fall kunde ge ett for 1agt bilférméansvarde. Som
exempel kan ndmnas en anstdlld som efter pensioneringen far behdlla sin
tjanstebil till dess att hyresavtalet for bilen gar ut och som p g a utlandsvis-
telse, semester eller dylikt nyttjar bilen endast ett fatal gdnger under aret men
har den till sin disposition kontinuerligt. RSV riaknade emellertid med att i de
enstaka fall ddar proportioneringsmetoden kan ge uppseendevickande gynn-
samt resultat skulle beskattningsmyndigheterna tillimpa annan vérderings-
grund. Fraga ar ju trots allt enbart om en anvisningspunkt, som maste ta sikte
pa de mest allmdnt forekommande forméanssituationerna, och som beskatt-
ningsmyndigheterna kan franga.

Anm: I detta sammanhang kan det vara limpligt att uppmdrksamma skill-
naden mellan foreskrifter och anvisningar i riksskatteverkets forfattnings-
samling, RSFS, dtergivna i Skattenytts meddelande serier. — Den fullstindiga
rubriken till RSV Dt 1981:18 lyder: *’Riksskatteverkets foreskrifter m m om
virdering av forman av fri och delvis fri bil vid inkomst av tjinst.”’ Med mera
(m m) star for anvisningar. Meddelandet innehdller nimligen bdde foreskrifter
och anvisningar. Foreskrifterna dr bindande. De publiceras ofta ’’varvade’’
tillsammans med anvisningar. Foreskrifterna markeras i borjan och slutet av
smd svarta trianglar men fore den forsta triangeln *’vicks’’ ldsaren med sing-
nalen RSVs foreskrifter, i blygsam fetstil. — Anvisningarna dr formellt ej
bindande utan fir ses som rdd och anvisningar for enhetlig tillimpning av
gdllande forfattningar. Jimfor sista meningen i Margareta Leijonhufvuds in-
ldgg.

Red.
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